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Aanleiding en context
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Uitgangspunten

Uitgangspunt is zoveel mogelijk werk-met-werk ma-
ken door naast het budget voor het geplande groot
onderhoud budget vanuit verkeersveiligheid in te zet-
ten om de maatregelen te bekostigen die het meest
aan dit doel bijdragen. Beide budgetten zijn gelimi-
teerd. Gezamenlijk bieden ze de mogelijkheid tot een
verbetering.

Op basis hiervan — en op basis van de input uit de be-
wonersavond (4 april 2018) - zijn keuzes in het ont-
werp gemaakt.

Het plangebied loopt mede op basis van het beschik-
bare budget en de huidige staat van onderhoud vanaf
de aansluiting met de Huis te Zuylenlaan tot net om
de bocht van de Adriaan van Bergenstraat.

Huidige situatie

De Prinses Irenelaan — Pionstraat is ingericht als een
(verouderde) 50 km-weg. In de huidige situatie is de
rijpaan wisselend van breedte (6-8m) met smalle fiets-
stroken en langsparkeerplaatsen aan weerzijden. Ook
ligt er een vrijliggend fietspad tussen de Zwanenvecht-
laan en de Stauntonlaan. Op dit gedeelte ontbreekt de
fietsstrook op de rijpaan. Momenteel zijn er op ver-
schillende locaties gefaseerde oversteken voor lang-
zaam verkeer middels een (smal) middeneiland, zoals
bij de oversteek van de looproute in het Niftarlakepark
en de bochten op de route.

Uit verkeerstellingen blijkt dat er ruim 5000 mvt / dag
rijden. Daarnaast rijdt buslijn 4 er vier maal per uur
(overdag) in twee richtingen.

Automobilisten houden zich redelijk aan de maximum-
snelheid van 50 km/uur (85 % van de automobilisten

rijdt tussen de 47 en 49 km/uur). Een klein percentage
weggebruikers overschrijdt de maximumsnelheid fors
(> 57 km/uur). Het gaat dan om ruim honderd auto’s
per dag. Op de doorsnede Pionstraat rijdt gemiddeld
0,1% harder dan 80km/u, 0,3% 70-80km/u, 1,5% 60-
70km/u en 8,3% 50-60 km/u. Alles tezamen rijdt dus
10,2% harder dan 50 km/uur. Op de doorsnede Niftar-
lakeplantsoen rijdt 5% harder dan 50 km/uur. Het
beeld van verkeersveiligheid voor fietsers en overste-
kende langzaam verkeerdeelnemers op de route wordt
mede door deze groep bepaald.

Het grootste deel van de Pr. Irenelaan - Pionstraat is
niet ingericht volgens de landelijke richtlijnen van
Duurzaam Veilig voor een 50 km/uur-weg, vooral door
het ontbreken van (goede) fietsvoorzieningen. Daarbij
is het door het ontbreken van goede snelheidsrem-
mende maatregelen op grote delen van de route mo-
gelijk om hard te rijden. Aan weerszijden van de route
liggen diverse voorzieningen die relevant zijn voor de
oversteekbaarheid en de verkeersveiligheid. Dit zijn
de Prinses Margrietschool, sporthal Stauntonstraat,
KBS Wijzer aan de Vecht, Winkelcentrum Rokade,
buurtcentrum De Dame en het Niftarlakeplantsoen en
aangrenzende plantsoenen/parken. Er is daarmee op
meerdere plekken sprake van regelmatige oversteek-
bewegingen door fietsers en voetgangers, ook kwets-
bare groepen zoals ouderen en schoolkinderen. De
route zelf wordt ook gebruikt door fietsers met deze
bestemmingen, naast fietsers met een woon-werk mo-
tief.

Er zijn geen tellingen van het aantal fietsers of voet-
gangers. De route (Prinses Irenelaan — Pionstraat) staat
niet op de kaart als hoofdfietsroute. Vanwege de voor-
zieningen die op en om de route liggen is de verwach-
ting dat er wel voldoende fietsers gebruik maken van
de weg en dat vanuit gebruiksoptiek daarom de kwali-
ficatie hoofdfietsroute terecht is.

Hoofdstructuur 50 km-wegen zoals
vastgelegd in het gemeentelijk Mobili-
teitsplan Slimme Routes, Slim Regelen,
Slim Bestemmen.

Het rode kader geeft de uitsnede op de
naastgelegen pagina weer, met daarin
in rood aangemerkt de ligging van de
Prinses Irenelaan/Pionstraat.
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Visie / stedelijk beleid

De route maakt geen deel uit van de hoofdstructuur van 50 km-wegen zoals vast-
gelegd in het gemeentelijk Mobiliteitsplan Slimme Routes, Slim Regelen, Slim Be-
stemmen (SRSRSB), dat zijn de parallel lopende Burg. Van Tuyllkade en Pr. Ber-
nardlaan. Het gewenste snelheidsregime van de Prinses Irenelaan bedraagt dus
volgens SRSRSB 30 km/uur.

In SRSRSB is de ambitie verwoord om wegen als de Prinses Irenelaan en Pionstraat
af te waarderen naar 30-km (zie ook raadsbrief 5120373, d.d. 20 februari 2018).
De straten vallen in de categorie wegen waar door de bijzondere functie (buslijn,
fiets) een meer specifieke transformatie nodig is om te komen tot een wijkstraat
met 30 km/uur regime. Er wordt hierbij altijd gekeken naar de randvoorwaarden
vanuit bereikbaarheid voor nood- en hulpdiensten en het openbaar vervoer.

De route ligt in een woonbuurt, met voorzieningen (scholen, winkels) aan beide
zijden van de weg. Herinrichting bevestigt het vervallen van de doorstroomfunctie
van de weg. Een 30-km regime draagt in belangrijke mate bij aan de verkeersvei-
ligheid van vooral fietsers en voetgangers. De geplande werkzaamheden bieden
dan ook een unieke kans om de inrichting van de weg te verbeteren en de leef-
baarheid en verblijfskwaliteit te verhogen.
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schetsontwerp zoals gepresenteerd en besproken op 4 april 2018

4 april 2018 - plenair en in groepen de voorgenomen veranderingen bespreken
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Planproces

Op 4 april j.l. is tijdens een bewonersavond de ver-
keersveiligheid en oversteekbaarheid van de weg
met de buurt besproken. Ook is hier een schetsont-
werp voorgelegd voor een 30-km inrichting.

Doordat het autoverkeer langzamer rijdt en fietsers
een duidelijkere plek op de weg krijgen, verbetert de
algehele verkeersveiligheid. Door de lagere snelheid
verbetert ook de oversteekbaarheid. Ongeveer 45
buurtbewoners bezochten de bewonersavond van 4
april. Ze reageerden enthousiast op het voorstel om
de snelheid terug te brengen naar 30 kilometer per
uur in een groot deel van de Prinses Irenelaan en de
Pionstraat. Daarnaast hebben bewoners op details
van het ontwerp een reactie gegeven. Het verslag
van de avond is terug te vinden op www.utrecht.nl/
irene-pion.

Op basis van de input van de bewonersavond op 4
april is het schetsontwerp op een aantal punten aan-
gepast en verder uitgewerkt tot een concept Voorlo-
pig Ontwerp (zie hoofdstuk 2).

Na vrijgave door de wethouder Mobiliteit ligt het
Voorlopig Ontwerp gedurende 4 weken ter consulta-
tie. In deze periode kunt u nog een (digitale) reactie
geven. Na afloop van de consultatieperiode wordt be-
keken of de reacties aanleiding geven tot aanpassing
van het Voorlopig Ontwerp. De wethouder Mobiliteit
stelt vervolgens het ontwerp vast. Het Definitief Ont-
werp krijgt u ter informatie toegestuurd.

Uitvoering wordt tegelijk met de realisatie van de brug
uitgevoerd. En wordt voorzien in het tweede kwartaal
van 2019.
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impressies zoals gepresenteerd en
besproken op 4 april 2018

Effecten van invoering 30 km voor verkeersintensiteiten
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sept. 2018: concept voorlopig ontwerp
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Ontwerp

Algemene principes van het ontwerp
Het 30 km/u profiel

Een route met een maximum snelheid van 30 km/uur
die tevens functioneert als hoofdfietsroute, met rela-
tief weinig gemotoriseerd verkeer en beperkt vracht/
busverkeer kenmerkt zich door een profiel dat brede
fietsstroken heeft, die de fietser stimuleren de ruimte
te nemen die hij/zij nodig heeft en gemotoriseerd ver-
keer attendeert op hun bescheiden rol in het geheel.

De ideale profielmaat heeft een totale breedte van

6.50 m tussen de trottoirbanden en straalt eenduidig-
heid uit in gebruik en indeling: een middenloper voor
het autoverkeer met aan weerzijden fietsstroken.

Op de route Prinses Irenelaan/Pionstraat is niet overal
deze maat beschikbaar. Waar de situatie het toelaat om-
dat vanwege het groot onderhoud de weg opgebroken
gaat worden, wordt het profiel versmald naar de ge-
wenste 6.50 m.

11
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Waar i.h.k.v. het groot onderhoud minder werkzaamhe-
den voorzien zijn én de beschikbare ruimte minder is dan
6,50 m (op de Pionstraat), wordt aan de totale profiel-
breedte niets gewijzigd. Dit heeft ook te maken met de
rij bomen (essen) die vlak langs de rijbaan staan en het
smalle trottoir aan de woningzijde. De trottoirbanden
blijven daar op huidige plaats, mede vanwege het uit-
gangspunt om zoveel mogelijk werk-met-werk te maken
en het budget voor verkeersveiligheidsmaatregelen te
benutten op de punten waar dit het meest nodig is. Wel
wordt de indeling van de weg aangepast waarbij de ruim-
te wordt verdeeld tussen de rijbaan voor de auto en aan
twee zijden een ruime fietsstrook om zo (toch) tegemoet
te komen aan het verbeteren van de verkeersveiligheid.

Dit is het geval tussen de J.M. de Muinck-Keizerlaan
en het Vechtplantsoen waar het wegprofiel de huidige
breedte van 6.00 m houdst (rijbaan incl fietsstroken) met
parkeerstroken van 2.00 meter. Binnen deze 6.00 meter
verandert de wegindeling. De fietsstroken zijn nu 1.00
meter en worden 1.75 m, een breedte die voldoende is
voor twee naast elkaar rijdende fietsers. De middenloper
wordt 2.50 m; een maat die maakt dat een voertuigin 1
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richting fietsers kan passeren maar bij een tegen-
ligger erachter blijft.

Er is geen budget om hier over het hele wegge-
deelte de inrichting aan te passen conform de uit-
gangspunten van een 30-km weg; een aanpassing
die hier echter wel zeer gewenst is, zowel vanuit
bewoners, als vanuit de gemeente in het kader van
werk-met-werk maken. Voor een aanvullend bud-
get van 80.000,- kan de 30-km inrichting worden
doorgetrokken tot aan de Muinck-Keizer rotonde.
Op het moment van schrijven is nog onduidelijk of
dit extra budget gevonden kan worden dan wel of
de ramingen uitwijzen dat er toch ruimte is in het
budget voor deze aanpassing.

De gewenste totaalbreedte van 6.50 m wordt gere-
aliseerd tussen Vechtplantsoen en Daelwijcklaan.
De maat die afgaat van de huidige wegbreedte
komt ten goede aan de groene inrichting van het
Nifterlakepark.
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profiel C- voorlopig ontwerp

Vanaf de Daelwijcklaan versmalt het profiel (inmiddels
Pionstraat) net als in de huidige situatie tot 5.50 meter.
De huidige 5.50 m blijft gehandhaafd in de toekomstige
situatie maar wordt anders ingedeeld: fietsstroken met
een breedte van 1.60m, een rijbaanbreedte van 2.30m.

Dit is het smalste gedeelte van de Prinses Irenelaan/Pi-
onstraat. Voor een busroute is een profiel van 5.50 meter
weliswaar krap maar het is wel een maat die verantwoord
is bij de (te verwachten) intensiteiten van het gemotori-
seerde verkeer en verlaging van snelheid tot 30 km/uur.
Ook valt de profielmaat binnen de hiervoor geldende lan-

delijke richtlijnen. In de huidige situatie rijdt de bus
ook al over dit profiel, bij een andere wegindeling
met fietsstroken blijft dezelfde ruimte voor de bus
beschikbaar.

Naast de voorgestelde aanpassing van wegbreedte
en indeling worden plateaudrempels toegepast om
verkeer af te remmen. Deze worden geplaatst op 70
— 100 m afstand van elkaar en zoveel mogelijk gepo-
sitioneerd ter hoogte van oversteeklocaties.

Het groot onderhoud is nodig tot aan de Stauntonlaan (in de ZO-hoek van het
werkgebied). De de 30km/u-zone wordt echter doorgetrokken tot na de bocht
van de Adriaan van Bergenlaan. Reden hiervoor is de verkeersveiligheid in relatie
tot de ligging van de bushaltes, hiermee samenhangend inhalend verkeer, in- en

uitvoegende fietsers en de daarmee samenhangende noodzaak voor beperking
van de snelheid van het autoverkeer.
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Parkeerplaatsen

In de huidige situatie zijn in het gebied 80 parkeer-
plaatsen in openbaar gebied aanwezig.

In de toekomstige situatie is in de Inrichtingsvisie
Niftarlakepark de wens opgenomen om te vergroe-
nen en het park visueel zoveel mogelijk van de ene
naar de andere kant van de weg door te trekken. Dit
gebeurt onder andere doordat de voetpaden los in
het groen komen te liggen in plaats van direct gren-
zend aan de rijbaan. Vanuit deze visie is het gewenst
om geen langsparkeerplekken meer toe te passen
ter plaatse van de bocht bij het Prinses Ireneplateau.
Dit draagt ook bij aan een beter zicht voor overste-
ken ter hoogte van het park. Het parkeerdrukonder-
zoek dat in juni 2018 in het kader van dit project
is uitgevoerd, wijst uit dat de bezettingsgraad van
de 10 parkeerplaatsen in de binnenbocht van de Pr.
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Irenelaan gedurende maatgevende momenten (di-
en do-nacht) 60% is. Op de langsparkeerstrook aan
het Vechtplantsoen is op die momenten nog veel
plek: de bezettingsgraad is maximaal 25% (2 van
de 8 plekken zijn bezet). Uit de parkeerdrukmeting
kan dan ook worden geconcludeerd dat het ophef-
fen van de huidige (10 stuks) langsparkeerplaatsen
mogelijk is, gelet op de bezettingsgraad. Het par-
keerdrukonderzoek is als bijlage opgenomen (bij-
lage 1)

Groen/bomen

Bestaande bomen worden gehandhaafd en inge-
past, mits in goede conditie. Waar mogelijk worden
groenstructuren aangeheeld. Vanuit de Inrichtings-
visie Niftarlakepark is de wens om meer diversiteit



in het groen aan te brengen. In dat kader is inmiddels
een bloembollenlint gerealiseerd. Bekeken wordt of en
hoe het kleurrijke lint kan worden doorgetrokken naar
de andere zijde van de Prinses Irenelaan.

Bus

Op een 30 km/uur straat is het in principe gewenst dat
de bus op de rijbaan halteert en er geen aparte omlei-
dingen voor de fiets achter de halte langs worden aan-
gelegd. Dit alles draagt bij aan het rekening houden met
elkaar en daarmee samenhangende rij- en snelheidsge-
drag. Ter hoogte van de halte worden de fietsstroken
t.b.v. de halterende bus kort onderbroken.

De halte bij de J.M. Keijzerlaan blijft op de huidige locatie
liggen. Omdat er geen budget beschikbaar is om de weg
helemaal tot aan de Muinck Keizer rotonde af te waarde-
ren naar 30-km, blijft het weggedeelte waar de bushalte
in ligt, 50 km / uur. Om die reden blijft het fietspad op dit
stuk achter de bushalte langs lopen. De halte bij het Nif-
terlakeplantsoen bevindt zich in het 30 km gedeelte, hier
halteert de bus dan ook op de rijbaan. De halte wordt
een stukje verplaatst naar buiten de parkzone.

In afwijking van het standaardprincipe bij een 30 km-
inrichting waarbij de bus o de rijbaan halteert, worden
de fietsers aan de binnenbochtzijde bij het Adriaan van
Bergenplein wel achter de halte langs geleid, net als in de
huidige situatie omdat het beperktere zicht in de bocht
onveilige situaties op zou kunnen leveren.
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PrBeriatdidge.,

47
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Hier en daar wordt de Inrichtingsvisie Niftarlakepark genoemd. Dit is een project
uit het Meerjaren Groenprogramma van de gemeente Utrecht dat letterlijk dwars
over de Prinses Irenelaan ligt. Samen met buurtbewoners is deze Inrichtingsvisie
vormgegeven en zijn concrete maatregelen benoemd. Een van de wensen uit de
visie is het verbeteren van de oversteekbaarheid van de weg. Met de 30-km in-
richting van de Prinses Irenelaan geven we invulling aan deze doelstelling. Tegelijk
met de verkeersveilige herinrichting van de weg, worden ook een aantal andere
maatregelen uit de Inrichtingsvisie uitgevoerd. Het gaat dan om de aanleg van vrij-
liggende voetpaden (antraciet asfalt) en een groenere inrichting. De realisatie van
een brug in plaats van de huidige duiker moet de waterkwaliteit verbeteren en
maakt tevens dat de vijver met een kano te bereiken is vanuit de Vecht. .
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In schetsontwerp werd voorgesteld om de aansluiting
Niftarlakeplantsoen-Prinses Irenelaan tot een fiets-
doorsteek om te vormen. Dit zorgt op de Prinses Irenel-
aan voor 1 zijstraat minder. Het vraagt echter om meer
rondrijden in de buurt en er is een risico op oneigen-
lijk gebruik van de fietsdoorsteek (toch auto’s die zich
tussen de paaltjes door wurmen). Vanwege de vrees
bij bewoners dat dit voor problemen zorgt én de ver-
wachting dat de verkeersveiligheid niet in het gedrang
komt, is ervoor gekozen de huidige autodoorsteek in
het Voorlopig Ontwerp te handhaven.

De kruising Zwanenvechtlaan/Prinses Irenelaan is
verruimd ivm de draai van het bevoorradingsver-
keer.

Verkeersveiligheid Prinses Irenelaan/Pionstraat - def. VO - 16 juli 2019
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Veel aanwezigen op de avond vonden de combinatie van
het vrijliggende fietspad met een fietsstrook op de rij-
baan zorgen voor een onduidelijke situatie. Naar aanlei-
ding van de modelberekening waaruit blijkt dat de inten-
siteit door de invoering van 30 km/uur flink afneemt, is
ervoor gekozen om de functie van het vrijliggende fiets-
pad op te heffen. Deze krijgt de functie van trottoir, met
medegebruik door fietsers voor het geval ouders met
kinderen hier toch liever overheen blijven fietsen. Ook

gua uitstraling zal het een trottoir worden door hier de
aansluitingen bij zijstraten aan te passen en de kleur
en uitstraling van de toplaag te veranderen (het rode
asfalt wordt vervangen door een grijze strooilaag).

Naast voorgaande verfijningen in wegbreedte en —indeling en inpassing is het
schetsontwerp op basis van de input uit de bewonersavond van 4 april op een

aantal punten aangepast c.qg. zijn keuzes gemaakt. De afbeeldingen zijn uitsne-
des uit het schetsontwerp zoals op 4 april getoond aan de bewoners vergezeld
van de uitwerking in het voorlopig ontwerp.
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alternatieve schetsen De Muinck-Keizerplein

Verzoek om 30-km zone door te trekken tot aan ro-
tonde Muinck Keizerlaan

Hiervoor is een alternatief geschetst en de kosten
hiervoor zijn doorgerekend. De extra kosten be-
dragen €80.000,-tot 100.000,- . Graag hadden we
deze wens gehonoreerd maar voor deze maatregel
is geen budget beschikbaar. We handhaven de hui-
dige situatie hier met een verlengd fietspad achter
de bushalte langs. Daarbij brengen we wel duide-
lijkere (rode) fietsstroken aan en verbeteren we de
aansluiting van de fietspad op de rijbaan.
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Fietspad achter bushalte langs vanwege binnenbocht:
Stauntonlaan.

De huidige situatie wordt hier gehandhaafd waarbij
het (dan weer vrijliggende) fietspad achter de bus-
halte langs gaat.

Verzoeken om zebrapaden op de oversteken

Vanwege verlaging van de rijsnelheid naar 30 km in
combinatie met de plaatsing van de plateaudrem-
pels wordt ervoor gekozen geen zebrapaden aan te
brengen. Vanwege de inrichting die een lagere snel-
heid dicteert, verbetert in algemene zin de totale
oversteekbaarheid. Op een aantal punten is even-
goed voorzien in een plateaudrempel die enerzijds de
snelheid reguleert en anderzijds zorgt voor een gelijk-
vloerse oversteek.

Verzoeken om beter zicht vanuit de zijstraten en in
de binnenbocht zijde Pr. Ireneplateau hebben niet
geleid tot aanpassingen omdat het verlagen van de
snelheid al bijdraagt aan een tijdig/beter zicht op
het verkeer. Voor het verder verbeteren van het
zicht zouden parkeerplaatsen moeten verdwijnen.
Hiervan is ook op de avond al aangegeven dat dit
niet wenselijk is.
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Op de volgende pagina’s is de modelberekening die in het voorjaar van 2018

is uitgevoerd als bijlage opgenomen.




Modelberekeningen Prinses Irenelaan — Pionstraat
Voor deze berekeningen is gebruik gemaakt van het mode VRU3.3u, modeljaar 2015.
« Vergelijking model met recente tellingen

In 2017 is op 2 locaties geteld. Deze tellingen waren nog niet beschikbaar bij de bouw van het
verkeersmodel en zijn dus niet gebruikt bij het kalibreren van het model. Daardoor kunnen er
verschillen optreden tussen de modelintensiteiten en de werkelijke intensiteiten.

Locatie tussen Niftarlakeplantsoen en vechtplansoen: model 4400, telling 5300
Locatie tussen paardensprongstraat en schaakstraat: model 3800, telling 5000

Het model zit dus lager dan de recente tellingen. Houd hier rekening mee bij het interpreteren van
de resultaten.

* Aanpassing in het model

Voor het doorrekenen van de 30 km zijn de volgende wegvakken aangepast.




» Resultaten modelberekening

Onderstaande verschilplot laat de modeleffecten zien van de aanpassing naar 30 km/h. Er is alleen
een nieuwe toedeling gedaan. Dat wil zeggen dat er geen rekening is gehouden met mogelijke modal
shift effecten. Dit is niet gedaan omdat de verwachte verandering hierin zeer klein is (en deze
doorrekening veel langer duurt).

De verschilplot |aat zien dat verkeer verschuift naar de Prins Bernhardlaan. Ook volgt uit de
resultaten dat verkeer dat een bestemming of herkomst heeft aan of nabij de Adriaan van
Bergenstraat of aan het eind van de Pionstraat en komt vanaf of gaat naar noordwesten
(Burgemeester Norbuislaan of Franciscusdreef), nu niet meer via de Prinses Irenelaan rijden, maar
via de Prins Bernhardlaan rijden.
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Op de volgende pagina’s is de parkeerdrukmeting die in de zomer van 2018 is

uitgevoerd als bijlage opgenomen.
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Farippesruirmating Forriaan, Vechiplasions #e Fr, Ireesiaae, LEnech!, jumy 2003

1 Inleiding

1.1 Algemeen

De gemeente Litrecht heeft Groen Licht Verkeersadviezen opdracht gegeven om in de Fortlaan, Vechtplantsoen en Prinses
Irenglaan een parkeeronderzoek uif te vosren, Naast het vaststellen van de parkeercapaciteit zijn parkeerdrukmetingan
uitgewoerd in het onderzoeksgebied (zie figuur 1.1). Deze parkeerdrukmetingen zijn op de volgende momenten uitgevoerd:

Zaterdag 23 juni 10:00-11:00 wur;
Dinsdag 26 juni 00:00-01:00 wur;
Dinsdag 26 juni 19:30-20:30 wur;
Donderdag 28 juni 23:00-00:00 uur;
Vrijdag 29 juni 19:00-20:30 uur;
Zondag 1 ful§ 10:00-10:30 wur;

- m m m = W

Figuur 112 mwadmmmm mwmﬂmm

Grans gt Verbaridvieont - TR, ol 2008 - Ao TRn2318 2

Facige g FOrTR, echD 2 P, franplagn, DR, Jors 2013
1.2 Vaststellen capaciteiten

Voorafgaand aan de parkeerdrukmetingen is de parkeercapaciteit gedetailleerd apgenomen volgens het telprotocol van de
gemeente Utrecht,

1.3 Meetmethodiek parkeerdrukmetingen

leder meetmoment is per sectie het aantal geparkeerde voertusgen geteld, Het volgende onderscheid ks gemaakt:
+ Goed geparkeerd.

Plaats bezet door een object (bijv. container, aanhanger).

Fout geparkeerd 2 wiglen op de stoep,

Fout geparkeerd Mulder avertreder,

Goed geparkeend op bijzondere plaats.




Parkiriirukmpling Fatiaas, Wechipasinast o1 A Jeaslen, Lewehy, o 2018

1.4 Rapportage / leeswijzer

+ Begetting per telmoment; deze grafiek geeft inzicht in de totale bazetting per meetmoment. Onderstaands tabel geeft een
extra toelchting bi] de grafiek. Tevens is als woorbeeld een grafiek opgenomen.

Grafigken: Totals bazetting par meetmoment [ wardeling typs parimerdars
Fout geparieerd Het gantal fout gepariosenden [Muidier)

Bjrondens paaties et santl benstte timndens plabtien

Bezet doce alject Het amncal piaatsen bacet door sen oziect.

Het totaal aantal goad gepanicenden + santal fuuipareenters
el 1 withen o0 08 e

Grens: 0% {Heermee wondt de grens van B0% beetting Aangegeven.
T ——
= totaal qued geparieend « nbjecten + fout peparkesnd + -
Bt pariasendnik
i tijpondere plaatsen | CasaChed + Capaciiel bmndere piastsen | = -
hetto parasendauk = tikaal goed geoarieend + bezet door olechen | Capacihed

i
|
a

|
wire e -1
|

G Lioht Verkeeriadvitsen - T, ol 2003 - Advlen 018 4

Pariprarirmefing Famagy, Wechipiasizope pe e, Inendian, LEwohl, fov 2008

« Owerzicht resuitaten per straahs allerearst is er een tabed cpgenomen met de totalen per meting pear gebied, Deze tabel
geeft goed inzicht in de verschillen per meetperiode, Viervalgens zijn de tabellen opgenomen met de resultaten per perode
per straat, Onderstaande tabel geeft een toefichting op de tabellen per gebied verder in het rapport.

| gtaal bezetting = botaal aantal goed geparkeend 4+ objecten [excl foutparkeenders)
|Parkeerdruk = totaal bezexting | capacitek (idem netto parkeendr)

De parkearcapaciteit is vastgesteld aan de hand van het telprotoool van de gemeente Utracht, Volgens dit protocol kan het
woorkormen dat een straat of een straatzijde geen parkeercapacitedt krijot toegekend cmidat de straat niet breed genoeq is, Het
komt regelmatig voor dat een voertuig, In een dergelijke straat, met twee wielen op het trottolr parkeert cm de doorgang vrij
te houden of om het mogelijk te maken cak aan de overzijde van da straat te kunnen parkeren (al dan niet met twee wislen
op het trottoir). Indien om deze reden een voertuig met twee wizlen op het trottoir wordt dét voertuig apart geteld in de
categorie “foutparkeerders 2 wielen op de stoep’. Deze categorie wondt (in tegenstelling tot foutparkeerders) opgenamen in de
totale bezetting en tevens in de parkeerdruk.

* Querzichiskaarten van de nettoparkeerdruk; dere kaarten geven visueel de parkeerdruk per gebied per mestmament weer.
Owerzichtskaarten waarop de bezettingsgraad per gebied wordt gevisualiseerd worden gepresenteerd in bijlage 1.

1.5 Weersomstandigheden

Op zaterdag 23 juni was het geheel bewolkt, droog en tussen de 9 en 20 graden Celsius. Op dinsdag 26 juni was het zwaar
bewnikt, draog en tussen de 9 en 22 graden Celsius. Op dondendag 28 juni was het vrijwel onbewelkt, droog en tussen de 15
en 27 graden Celsius, Op vrijdag 29 juni was het cnbewolkt, droog en tussen de 14 en 26 graden Calsius. Op zondag 1 juli was
het onbewalkt, droog en tussen de 16 en 27 graden Celsius,

Gro Lichs Werkbentadiann - Tiburg, ol 2008 - Adv/lan03id 5
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Farkperdruometing Rartlaan, Wechip@atsoen en Pr. Inelaan, Lineche, oo 2003

2 Resultaten

In juni 2018 was er in totaal een parkeercapacitest van B0 parkeerplaatsen aanwezig in dit gebled. Er waren geen bijzonde
plaatsen aanwezi. Daarnaast waren er 26 relevante privé-plaatsen aanwezig {kerk en scouting).

De metingen zijn op de volgende data en tijdstippen vitgesoerd:

Zaterdag 23 juni 10:00-11:00 uur;
Dinsdag 26 juni 00:00-01:00 wur;
Dinsdag 26 juni 19:30-20:30 uur;
Donderdag 28 juni 23:00-00:00 wur;
Vrijdag 29 juni 19:00-20:30 uur;
Zondag 1 juli 10:00-10:30 uur.

- s = & = &

Grosn Lichit Werktergadviests - Tiburg, il M8 - AdwTtaRR 18 [
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2.2 Bezetting per teimoment
Totals beastting par masimomant
.
w
e
® o~
4 -
L
i ™
i LY
» L]
¢
i [ [ 2%
k| Y
! ]
L .1
£l
™
el
t_ g 1 0 =T sl el DGR e ot 5 -
S e | ' ' i [ [ 1 i
f— i i ¥ i ] i
R r— i " 3 i i i
-T‘FWW o a & [} _l! L]
e | " . ) - " [
— e - - L8 i, “ L]
(8 Y .9 18 Ll [ 4% LY [ .Y
—— ™~ ™ W A - -
— e ™ - = oy ™ -
e T o e uA - o o
Groe Liehy eriomeriadbieniet - Tiloep, b 2018 - A Len0328 ]
Fariperdrokmpding Fadiagn, ViTepledsom i P inpaelan, UIvech], s 2018
2.3 Overzicht resultaten per straat
2.3.1 Totalen per gebied per periode
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Parkperdrukmeting Ratiaan, Veohipiantsoen n Pr. Iwelaan, Lineche, ony 20030

2.3.2 Zaterdag 23 juni van 10:00 uur tot 11:00 wur

Pr. Trenelaan, Lireche, o 2018

g Fortian, Wechip

(Groen Licht Werbsersidvitons - Tibug, b 218 - ATanBR 18

2.3.3 Dinsdag 26 juni van 00:00 vur tot 01:00 wur




Paripgrdrukmeing Ractan, Yeohipd i Pr. frenglaan, Dreche, on 2018

2,3.4 Dinsdag 26 juni van 19:30 vur tot 20:30 uur
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Farkpergruimeling Rartlaan, Vechipaotoen an Pr. ieselaan, i, on 2003

2.3.5 Donderdag 28 juni van 23:00 vur tot 00:00 uur
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Pr. Trenelaan, Lireche, o 2018

g Fortian, Wechip

2.3.6 Vrijdag 29 juni van 19:00 vur tot 20:30 wur

Groas Lickt Verkesniachvian - Tillorg, foff JOIS - Adv/LEn01/18

Pr. Trenelaan, Lireche, o 2018

g Fortian, Wechip

2.3.7 Zondag 1 juli van 10:00 uur tot 10:30 vur




2.4 Overzichtskaarten netto parkeerdruk per straat

2.4.1 Zaterdag 23 juni van 10:00 uur tot 11:00 uur
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2.4.2 Dinsdag 26 juni van 00:00 uur tot 01:00 Uur
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Favtinan, Frchipanisoen e Pr. lreavelsan, LASecht, Jeav SO0

2.4.3 Dinsdag 26 juni van 19:30 uur tot 20:30 uur
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Parkrardrekmeling Fortieet, Vet By, Tresteiaan, UIFechl flasd JE18

2.4.4 Donderdag 28 juni van 23:00 uur tot 00:00 wur
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Mobiliteit - programma Verkeersveiligheid
Parkesrdeidkometing Faritaan, Veohllailiaes e P [reaslaan, LAeesnl, s 2018

2.4.5 Vrijdag 29 juni van 19:00 uur tot 20:30 uur
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2.4.6 Zondag 1 juli van 10:00 uur tot 10:30 uur
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15 Overaicht resultaten per sectie

25,1 Taterdag 23 juni van 10:00 uur tot 11:00 ur
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2.5.2 Dinsdag 26 juni van 00:00 uwr tot 01:00 vur
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Mobiliteit - programma Verkeersveiligheid

Fortiaa, 0 Fr. Ipapian, DEvcre, o ALE

1.5.3 Dinsdag 26 juni van 19:30 wur tot 20:30 vur
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2.5.4 Donderdag 28 juni van 23:00 wur tot 00:00 wur
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Farbperdruimeting Fortaan, Vechiplietsoes a0 Fr. wseiaen, UBwchy, foms JJ0E

2.5.5 Vrijdag 29 juni van 19:00 uur tot 20:30 vur
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Poripercruomping Foreiamn, Vinchtplantsoen an Pr. Imnelaas, Limecie, Jo 2008

2.5.6 Zondag 1 juli van 10:00 vur tot 10:30 vur
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