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Les 2. reminstallaties

1.2 Remmen.

Inleiding:

 Alle voertuigen waarmee we op de openbare weg rijden moeten voorzien zijn van een deugdelijke reminstallatie. De eisen die aan de reminstallatie gesteld worden zijn onafhankelijk van het soort voertuig en de snelheid die met het voertuig toegestaan is. Tijdens het remmen wordt de bewegingsenergie door wrijving omgezet in warmte energie. Dat betekent dat de materialen van een remsysteem goed bestand moeten zijn tegen warmte en dat de constructie zo uitgevoerd moet zijn dat de warmte gemakkelijk afgevoerd word. In deze les zullen we zowel de werking van mechanisch bediende als hydraulisch bediende remmen bekijken.

Schijfrem
 Werking van de schijfrem
Bij het remmen worden de voorste remmen meer gebruikt dan de achterste. 
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Schijfremmen remmen sterker af. Schijfremmen voeren de warmte beter af dan trommelremmen.

Werkingsprincipes

De voorste remmen worden meer gebruikt dan de achterste. Sommige voertuigen kunnen voor- en achteraan uitgerust zijn met schijfremmen.
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Schijfrem.
Een schijfrem  bestaat uit een remzadeldrager (4), een remklauw (1), glijblokken (3), remblokken (2) en een schijf (5).


Algemene werking van een schijfrem
Wanneer de bestuurder het rempedaal intrapt, activeert de hydraulische druk de remklauw die de remblokken tegen de schijf duwt.

De remblokken wrijven tegen de draaiende schijf en genereren de remkracht. De schijf zit vast op het wiel.
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Er zijn twee soorten remklauwen:  de zwevende remklauw (1) en de vaste remklauw (2).
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Werking van een vaste remklauw
Een vaste remklauw is uitgerust met minstens twee zuigers aan weerszijden van de schijf om de remkracht te verhogen. In tegenstelling tot een zwevende remklauw zit een vaste remklauw vast op de naaf.

Vaste remklauw in de remfase.
Wanneer de bestuurder het rempedaal intrapt, ondergaat elke zuiger
de hydraulische druk.  De zuigers komen in beweging en duwen de twee remblokken tegen de schijf. De werking van de vaste remklauw bij een losgelaten rempedaal is dezelfde als die voor de zwevende remklauw.
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Kleine gaatjes in de schijf voor een betere koeling. 
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Trommelrem
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De trommelrem van de vrachtwagen kent de volgende onderdelen:

1. Remtrommel: De remtrommel zit via de wielnaaf aan het wiel vast. De remtrommel draait dus met het wiel mee. 

2. Ankerplaat: zit achter de remtrommel en is bevestigd aan de voor- of achteras. De bij het remmen opgewekte krachten worden via de ankerplaat naar het ashuis doorgevoerd. De ankerplaat draait dus niet met het wiel mee. De remtrommel en ankerplaats vormen een bescherming tegen vocht en vuil van de weg. 

3. Remschoenen: zijn metalen delen die op de ankerplaats bevestigd zijn. 

4. Remvoering: is op de remschoenen bevestigd en wordt tegen de remtrommel gedrukt als er geremd wordt. Indien men erg lang remt, zullen de smerende deeltjes van de remvoering naar de oppervlakte komen waardoor de remwerking sterk afneemt. Dit verschijnsel wordt fading genoemd. Remt men echter langdurig, maar voorzichtig, zal de remvoering gaan glazuren waardoor de remwerking sterk afneemt. 

5. Wielremsleutel: duwt de schoenen naar buiten als op het rempedaal getrapt wordt. Hierdoor komt de remvoering tegen de remtrommel aan en wordt de auto geremd. 

6. Terugtrekveren (niet te zien op de afbeelding): zorgen ervoor dat de remschoenen, nadat ze door de Wielremsleutel naar buiten zijn gedrukt, weer in hun oorspronkelijke positie terugkomen, wanneer de chauffeur het rempedaal weer loslaat. 
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 1  werkcilinder 

 2  opstelmechanisme 

 3  remvoering 

 4  handremmechanisme

Afbeelding 1.2.2

Hoofdremcilinder.


De enkel werkende hoofdcilinder mag alleen nog op voertuigen toegepast worden die:

- tot het langzame verkeer behoren zoals landbouw voertuigen.

- een dubbel remsysteem hebben zoals bromfietsen en motorfietsen.

Voertuigen die sneller gaan zoals auto’s moeten een dubbel remsysteem hebben. Deze voertuigen hebben dan ook een dubbele hoofdremcilinder ook wel tandem hoofdremcilinder genoemd.

Afbeelding 1.2.3 

Tandem hoofdremcilinder




1. tankje

2. aanslagplaat voor   
    bodemklep 

3. primaire cup

4. secundaire cup

5. aanslagstift

6. tussenzuiger

Opdracht 2.

De- en montage wielremcilinder.

Neem de bak met remcilinders van de plank en zet deze op een werktafel. 

Zet de hoofdremcilinder met de drukstift omhoog in de bankschroef. Let op dat je de bankschroef voorzichtig vast zet anders vervormt de wielremcilinder.


1) ontluchtingsnippel

2) Stofkapje

3) Remzuiger

4) Remcupje

5) Veer

Demonteren; 

Haal het stofrubber los.Demonteer het evt. aanwezige aanslagboutje die op ongeveer de helft van de cilinder zit. Maak met een segeringtang of kleine schroevendraaier de borgveer los. Trek de complete zuiger uit de cilinder en leg deze in het metalen werkbakje.

Controleer de volgende onderdelen: (schrijf wat er evt. niet goed aan is)

1e Remcups op groefjes of andere beschadigingen.          Goed / niet goed.

…………………………………………………………………………………………………..

2e Remcilinder op groeven of andere beschadigingen.      Goed / niet goed.  

…………………………………………………………………………………………………..

3e Of de compensatiegaatjes open zijn.

…………………………………………………………………………………………………..

 4e Of de stofhoes heel is.    Heel / stuk.

…………………………………………………………………………………………………..

Monteren;
Voordat je de zuiger gaat monteren moet je eerst de remcubs insmeren met remmen vet of remvloeistof. Let op;gebruik nooit olie of normaal vet, deze tasten de rubber remdelen aan waardoor deze week worden en stuk gaan.

Schuif de zuiger weer op zijn plaats.

Monteer de borgveer. Monteer het evt. borgboutje.

Monteer de stofhoes. Controleer of de zuiger soepel beweegt.

Zet het bakje met de cilinder weg.  Maak je werkplaats schoon!

4.1 

Werkingsprincipes� Er bestaan tegenwoordig twee soorten   � remklauwen.Een zwevende remklauw op � glijblokken heeft één enkele zuiger.


 Zwevende remklauw in de remfase.� Wanneer de bestuurder het rempedaal intrapt,   � ondergaat de zuiger de hydraulische druk


 De zuiger komt in beweging� en brengt het remblok tegen de schijf aan. � Als  reactie daarop komt de remklauw in  � beweging op de glijblokken en brengt het� tweede  remblok in contact met de schijf.





Werking van een zwevende remklauw �(losgelaten rempedaal) het rempedaal loslaat, zakt de hydraulische druk.   ��De zuigerafdichting (ring (1) krijgt weer zijn  oorspronkelijke vorm (2) zodat de zuiger  terugkeert.
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