Koelsysteem

2.1 Vloeistofkoeling:
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2.2 Onderhoud vloeistofgekoelde motor: 

Zoals je in figuur 4. Op de vorige bladzijde kan zien gaat bij een vloeistofgekoelde motor koelvloeistof langs de cilinders, dus door het blok. Deze circulatie wordt opgang gebracht door de waterpomp, die door de V Snaar is aangedreven, deze snaar drijft tevens de koelventilator en de dynamo aan. Het is dus belangrijk dat de snaar niet te slok is, want dan zal die gaan slippen. Te strak mag echter ook niet omdat je dan de lagers van de ventilator en in de waterpomp onder spanning zet, en op den duur kapot gaan, waardoor die gaat lekken. De spanning kun je regelen door de dynamo te verdraaien. In het volgende figuur is goed te zien hoe je de spanning op de snaar kunt testen, alleen is dit bij een luchtgekoelde motor, dus hier zit geen radiateur voor. 
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Ook is het bij een vloeistofgekoelde motor belangrijk dat de radiateur goed schoon is.
Deze zuigt als het ware vuil aan, en helemaal bij droge omstandigheden, denk daarbij bijvoorbeeld aan hooien, of tijdens het hakselen van maïs. Hooi en maïs zijn droge en lichte delen, die makkelijk door de radiateur aangezogen worden, waar ze voor blijven zitten. Dit verslechterd het koeleffect omdat er minder frisse lucht bij kan. Daarom moet men regelmatig de radiateur controleren op overmatig vuil. Als er vuil voor zit kun je hem het beste weer uitblazen met een een compressor, dit gebeurd van binnen naar buiten, dus vanaf kant waar de ventilator zit, omdat je anders schade aan de radiateur kunt aanrichten.
Op de volgende afbeeldingen zie je links een smerige, en rechts een schone radiateur.
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Het is bij een vloeistofgekoelde motor ook belangrijk om het vloeistof niveau regelmatig te controleren. Let wel op dat dit bij een koude motor gebeurt, omdat er anders een hoge druk op het koelsysteem zit. ’s Winters moet een motor ook kunnen koelen, en om te voorkomen dat het koelvloeistof bevriest moet er ook anti vries bij in. Mocht een motor toch warm lopen en er zit voldoende koelvloeistof in de radiateur dan kan het zijn dat de thermostaat versleten is. Dit kun je makkelijk testen door hem te demonteren, en in een pan met kokend water te houden, als de thermostaat dan niet open gaat is hij kapot, en moet die vervangen worden. Ook moet de radiateurdop in een goede staat zijn, hier zit namelijk een soort overdrukventiel in
die zorgt dat bij warmte de druk weg kan, en er lucht bij kan bij het afkoelen.


2.3 Luchtkoeling:

Luchtkoeling werkt een stuk eenvoudiger dan de vloeistofkoeling. Hierbij is net als bij de vloeistofkoppeling een ventilator aanwezig die aangedreven wordt door de motor. Alleen wordt bij deze koeling de motor niet door vloeistof, maar het woord zegt het al, lucht gekoeld. De lucht wordt door de ventilator door de motor geblazen waardoor deze automatisch gekoeld wordt. Bij een luchtgekoelde motor wordt het oppervlak van de buitenkant van de cilinders vergroot door koelribben, net als bij een bromfiets. Een luchtgekoelde motor is wel minder snel op bedrijfstemperatuur en maakt meer lawaai dan een vloeistofgekoelde motor.
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2.4 Onderhoud luchtgekoelde motor:

Net als bij de vloeistofgekoelde motoren is het bij luchtgekoelde motoren belangrijk dat de v-snaar in goede staat is en een goede spanning heeft, zodat hij niet slipt, wat minder koeling als gevolg heeft. Je kunt de staat van de snaar het beste controleren door hem te demonteren, en dan andersom te buigen, zodat evt. scheuren zichtbaar zijn, is dit het geval vervang de snaar dan. Ook is het belangrijk dat de koelribben schoon zijn.
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